Kurulusundan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu

Turkish Air Institution up to now since the day it was
founded

Osman Yalgin*

Ozet

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kuruldugu yillarda iilkenin mevcut sanayi potansiyelinin oldukga
iptidai ve iimit vaat etmeyen hali bilinen bir gercektir. Kisa siire icinde batili iilkelerde ii¢-dort asirlik
gelisme sonrast olusabilen agir sanayinin son asamasi sayilan ugak sanayine yonelik atiimlarin birisi
de Tiirk Tayyare Cemiyeti'nin bizzat Mustafa Kemal Pasa nin emri ile kurulmus olmasidir. Mustafa
Kemal Pasa, “Istikbal Goklerdedir” demistir. Burada kast edilen siiphesiz havaciligin geleceginden ziyade
milletin gelecegiydi. ki kelimeyle zetlenen giiniimiizdii. Son yillarda goklerden gelen teflikelerle devlet-
lerin basina gelenlere hep birlikte sahit olmaktayiz. Kurum kuruldugu yillarda gelir kaynaklarinin da
giiglii olmasina itina edilmistir. Kurulus yillarindaki gelir kaynaklart yirmi bir kalemden olusmaktayd:.
Zamanla gelir kaynaklan 8’ diisiiriilmiistiir. Kurum biiyiik idealler ile kurulmus, 1925-1940 yillan
arasinda Tiirk hava giiciine 350 civarinda ugak alacak kadar paranin badis yoluyla toplanmasina
aract olmustur. Tiirk Hava Kurumu tarihinde onemli bir faaliyet alant da pilot yetistirmek olmustur.
Orellikle fkinci Diinya Savast yillarinda, askeri havaciligin pilot iitiyacinin artmasi ile astsubay pi-
lotlar burada yetistirilmistir. Kurum Tiirkiye nin biiyiik bir boliimiinde subeleri bulunmaktadur. Gii-
niimiizde daha ziyade sportif havacilikla ugrasmakta ve Orman Yangnlar ile miicadele etmektedir.
Giiniimiizde sivil kurumlara pilot yetistirilmesi kapsaminda egitim verilmektedir.
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Absrtact

That the state of undeveloped and hopeless industry potential of the country in the years when
Turkish Republic was formed is a common truth. In a short time, one of the thrusts the foundation of Turk-
ish Aircraft Community with the order of Mustafa Kemal Pasha towards to aircraft industry which was
thought as the last level of heavy industry which occurred after three-four centuries of development in western
countries was. Mustafa Kemal Pasha said “The future is in the sky!”. What was meant there is undoubt-
edly the future of the nation rather than the future of aviation. The thing that was summarized in two words
is our today. We all witness the things that happen to states which stems from the threats coming from
the skies. It was greatly cared that the institution’s income resources were powerful when the institution
was formed. Income resources included twenty one items in the times when it was founded. Over time,
income resources were decreased to eight. The institution was founded with big ideals; it helped to save the
money through donations which was enough to buy about 350 aircrafts between years of 1925-1940.
In the history of Turkish Air Institution another application area was to train pilots. Especially in Second
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World War, with the increasing needs of pilots of military aviation, non-commissioned officer pilots were
trained here. There are many agencies of the institution in Turkey. It is interested in sportive aviation
and fighting against the forest fire. Today, education is given for training pilots to civilian institutions.
Key Words: Atatiirk, aviation, aircraft, Turkey, Industry

Giris

Bu calismada Ulkenin semalarinin

milli imkanlarla korunmasi i¢in devlet

tarafindan bir idealin gerceklesmesi

olarak bakilan ve biytk tmitler

baglanan ama Ttirk halkinin zaman za-

man teredditle baktig1 bir kurumun

Oykisli incelenecektir. Calismada te-

lif ve tetkik eserler yaninda devletin

resmi arsivlerinden yararlanilacak, Ku-

rum vyetkilileri ile yapilan gdriismeye

yer verilecektir. Tirkiye Cumhuriy-

eti Devleti kuruldugu zaman siiphesiz

Osmanli Devleti'nin manevi ve maddi

bir cok mirasini da devralmis bu-

lunuyordu. Lozan Antlasmasi'nda

gortistilen dis borclar konusu da bu

hususlardan biridir. Inkilap hareketi

yapildigi dénemlerde ise bir ¢cok ku-

rum sekil degistirmis bazi kurumlar

tamamen kaldiriimis bir takim ku-

rumlar ise ilk defa teskil edilmistir.

Cumhurbaskanligi, Tirk Dil Kurumu,

Tirk Tarih Kurumu ve Turk Hava

Kurumu ilk defa teskil edilen kurumlar olarak Tiirk devlet hayatinda dahil

. olmuslardir. Cumhuriyet’in ilk dénem yoneticileri yeni kurulan devletin he-

men her alanda kendine yetebilen, baska gliclere dayanmadan ayakta dura-
bilen mistakil bir devletin varligina biiyik énem vermekteydiler. Dolayisiyla
Tirkiye'nin son 3 asirdir en 6nemli sorunlarindan olan teknolojik geriligin
de yeni donemde ¢dziimlenmesi gerekiyordu. Tiirk Hava Kurumu ya da 1925-
1935 tarihleri arasinda Ttirk Tayyare Cemiyeti bu bakimdan ayri bir ehemmi-
yete haizdi. Bu kurum Tiirk semalarinin ucaklarla doldurulmasi, ugan bir Ttirk
gencliginin hazirlanmasi icin énemli gorevler yiiklenecek ve teknolojiyi takip
eden bir tilke olmanin yaninda 20. Asrin en dnemli silahlari olan ugaklarin da
Ureticisi olabilecekti.

Tirkiye Cumhuriyeti'nin kuruldugu yillarda tilkenin mevcut sanayi po-
tansiyelinin oldukga iptidai ve timit vaat etmeyen hali bilinen bir gercektir.
Kisa siire icinde batili {ilkelerde tig-dort asirlik gelisme sonrasi olusabilen agir
sanayinin son asamasi sayilan ucgak sanayine yonelik gelismlerin kisa siirede
elde edilmesi imkansizdi. Ancak geride kalinmis olmakla birlikte ne kadar
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erken baslanirsa ol kadar iyi olacag! asikardi. Iste Tiirk devletinin havacilik
alaninda kaybettigi zamana bakilmadan ve {ilkenin oldukga sikintili oldugu
bir zamaninda Tiirk Tayyare Cemiyeti bizzat Mustafa Kemal Pasa'nin emri ile
kurulmustur.!

Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)'nin Kurulmasi

Kurucu Uyeleri; Pilot Sakir Hazim, Pilot Vecihi Hiirkus eski rasitlardan Hasan
iskender Beylerdir2. Havacilik sanayi, 20. Yizyihn ilk ceyregi sonlarinda
toplumlarin hayatinda vazgecilmez bir unsur haline gelmistir. Bunun igindir
ki, Mustafa Kemal Pasa, Batinin hizla kendini yeniledigini ve bunun da énemli
gdstergelerinden birinin bacasi tiiten fabrikalar olduguna inaniyordu?®.

ingiltere, Birinci Diinya Savasi’'ni ucaklarla kazanmamis miydi?
Curzon'un Lozan gériismelerinde ismet Bey'e sdylemis oldugu talihsiz sézlerinin
gerceklesmemesi icin yapilacak tek sey milli kaynaklarla imal edilen, Tiirk gencligi
tarafindan benimsenen ve sahip c¢ikilan askeri, sivil ve endustriyel havaciligin
meydana getirilmesi gerekirdi. Bunun ilk hamlesi olarak da 16 Subat 1925 yilinda
Tiirk Tayyare Cemiyeti kurulmustur®. Mustafa Kemal Pasa, “Istikbal Goklerdedir”
sozlinli Turk Tayyare Cemiyeti'nin acilisinda sdylemistir. Burada kast edilen
sliphesiz havaciligin geleceginden ziyade milletin gelecegiydi. Bu nedenle bu
alanin devlet-millet igbirligi ile ve milli imkanlarla harekete gecirilmesi bir zo-
runluluk olarak gértilmekteydi.

Istanbul'da 1919 yili sonunda Tiirkiye Miinakalati Havaiye Cemiy-
eti (Turk Nakliye Cemiyeti) adli bir kurulus meydana getirilmistir. Cemiy-
etin tizigl Yzb.Fazil, Utgm. Sakir Hazim, Plt. Fehmi Yemenli, Mazlum ve
Vecihi Hurkus tarafindan hazirlanmisti. Zamanin Posta Bakani Refik Halil
Turk havaciliginin, Posta Nakliye igleri ile kurtulacagina inanmisti. Bu ama-
cla calismalar yapilmissa da netice alinamamistir’. Hava Kurumu’'nun nizam-
namesi 1919 yilinda istanbul’da olusturulan bu cemiyetin, Cumhuriyet done-

1 Osman Yalcin, Tiirk Havacilik Tarihinde Bagis Ucaklar ve Havacilik Sanayii Kurulmasina Tesirleri, Gazi
Akademik Bakis, ¢ 3, S 6, .19, Ankara 2010

2 Hulusi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler /I, Kiiltiir Ofset Ltd. Sti. (1500 Adet Basilmistir.),
Ankara, 1997, s.165.

3 ihsan Tayhani, Atatiirkiin Bagimsizlik Politikasi ve Ugak Sanayii 1923—1950,Tiirk Hava Kurumu
Basimevi, Ankara,2001, s.212.

4 Kaymakli, a.g.e. s. 327, M. Bahattin Adigiizel vd., Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, Tirk Hava
Kurumu Yay.6, Ankara, 2006 s.22; Yasar Ozdemir, Atatiirk ve Tiirk Havaciligi, Hv.Bsm., Ankara, 1981
s.22; Mustafa Zeren, “Tiirklerin Goklerde de bir Tarihi olacaktir”, itikbal Goklerin Gokler Bizimdir,
C.II, THK Yay.:4, istanbul, 1985, s.137,138; Ismail Kayabali, Cemender Arslanoglu,, "Devlet
ve Hikiimet Baskanlar ile Tirli Tesekkiillerin, Vatan ve Milletin Miidafaasi ve Tiirkiye'de
Havaciligin Benimsenmesi Hakkindaki Gortisleri, Tiirk Kiiltiirii, Say1 116, Hava Kuvvetleri
Sayisi, Tirk Kilttirind Arastirma Enstitiisii, Ankara, Haziran 1972 s.646.

5 Vecihi Hiirkus,, Bir Tayyarecinin Anilari, Yap1 Kredi Bankasi Yayinlari, istanbul, 2000 s.51;M.
Bahattin Adigiizel, Tiirk Havaciliginda [z Brrakanlar, THK Kiltiir Yay. No:7, Ankara, 2006, s.59;

Vecihi Hiirkus, Havada Vecifii Ya Asir 1915—1925, Kanaat Kitapevi, istanbul, 1942 s.51.
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minde yeniden derli-toplu ele alinmasi ile hazirflanmistir. isgallere karsi hava
kuvvetlerini korumak icin sivil amacli olusturulan cemiyetin nizamnamesi Tirk
Hava Kurumu Nizamnamesine de temeli olmustur.

Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)’'nin Atatiirk Tarafindan Tespit
Edilen Kurulus Amaci

Devlet eliyle kurulan ve tilkenin savunmasi icin cok 6nemli olan havaciligin buiytik
beklentilere cevap vermesinin hedeflenmesi kacginilmazdir. Ctinkti bu dénemde
Tirkiye, bagimsiz ve milli bir devlet olarak varligini kabul ettirmis olmasina rag-
men hala Lozan Antlagmasi ile ¢6ziime kavusmamis pek ¢ok sorunu olan bir
tilkedir. Musul Meselesi, Bogazlarin Tiirkiye'nin istedigi gibi bir sonuca ulasma-
masi bunlardan en énemlileridir®. Bu durum karsisinda giiclii ve milli imkanlarla
desteklenen bir ordunun techiz edilmesi gerekiyordu. Esasen miistakil devlet
olmanin ve egemen olmanin temel sarti da muktedir bir orduya sahip olmaktir.
Kaldi ki Ttrkiye, btiyiik devletlere sinir durumunda bulunmasi nedeniyle de sa-
vunmasina dnem vermek zorundaydi.

Bu sebeple Atatiirk, havaciligin gliclenmesi igin Tirkiye'nin kendi ugak-
larini Giretmesine 6nem veriyordu. Tirk Hava Kurumu da boyle bir diisiincenin
sonucu olarak kurulmus ve kurulus amaclari bizzat Atattirk tarafindan tespit edil-
mistir. Bu amaglar;

a) Havacilik sanayinin temellerini atmak ve gelistirmek,
b) Havaciligin askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal 6nemini anlatmak,
c) Askeri, sivil ve turistik havaciligin gelismesini saglamak,
d) Gerekli arag ve gereci hazirlamak,

e) Personel yetistirmektir,

f) Ucan bir Tlirk gencligi meydana getirmektir’.

Tirkiye'de toplu ignenin bile yapilamadigr otomobil sayisinin yizli ra-

i kamlarla ifade edildigi bir tilkede ugak iretme yoniinde devletin kararl bir durus

gostermesi ¢ok dikkate deger bir tavirdir. Kurumun adi 1935 yilinda Tiirk Hava
Kurumu olarak degistirilmistir®. Ttirkiye Cumhuriyeti kuruldugu zaman 1929 yili-
na kadar kapitiilasyonlarin olumsuz etkilerini de tizerinden atamamisti. Ote yan-
dan Osmanlr'dan devralinan borgclar, yanmis-yikilmis bir tilke ve tarim toplumu
ile bat1 devletleri icerisinde ayakta kalmanin gli¢ltigti ortadaydi. Bu sartlar altin-
da ¢ok pahali olan havaciligin devlet imkanlari ile gii¢lti hale getirilmesi zordu.
Halkin ianeleri bu nedenle 6nem arz ediyordu. Bunun da suiistimale ugramadan
bir resmi kurumca yapilmasi gerekiyordu. Halktan toplanan yardimlar ile ugak

6 Durmus Yalcin, Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi /-1, Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara, 2000, C./,
$.385-387.

7 Adigiizel vd., a.g.e., s.23; Zeren, a.g.e., s.138; Kayabali, Arslanoglu, a.g.e., $.646,647; Kaymakli,
ag.e., s.165.

8 1935 yilinda Tirk Hava Kurumu olarak ismi degistirilen kurum calismamizda bundan boyle
Tiirk Hava kurumu olarak gececektir.
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alinmaya baslanmis ve bu ucaklar millet adina Ttirk Hava Kuvvetlerine bagisla-
niyordu. Mustafa Kemal kurulus agsamasinda bizzat 10.000 lira bagigla Tiirk Hava
Kurumu'nun Tirk Hava Kuvvetleri'ne ucak alinmasi icin baslattigi kampanyaya
destek olmustur®. Turk Milletinin bagimsizliginin korunmasinin ancak goklere
hakimiyetten gectiginin farkinda olan Cumhuriyet’in kuruculari havalarda yalniz
Tiirk Hava Kuvvetlerinin degil tiim gengligin var olmasini istemislerdir. iste
Tirk Hava Kurumu bunun ilk baslangici olmustur.

Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)'nin Kuruldugu Yillardaki Gelir
Kaynaklart

Tirk Hava Kurumu iki yasini bile hentiz tamamlamamis olan geng¢ Tirkiye
Cumbhuriyeti icin en dnemli kuruluslardan birisi olarak biiytik beklentiler ve
ideallerin gerceklesmesi icin kurulmustur. Birinci Diinya Savasi’'nda Tiirk Hava
Kuvvetleri'nin basinda Alman Subay Serno bulunuyordu. Osmanli Ordusu'nda
Alman 301, 302, 303 ve 304 Numarali Pasa Boltkleri gbrev yapiyordu. Alman
pilotlarin emniyetli bulmadigindan kullanmadig1 ucaklari ise Tiirk pilotlari hig
itiraz etmeden kullanmaktaydi. Hava giiciimiiz Almanlara emanet edilmisti. is-
tiklal Harbi yillarinda ise Almanlardan kalan birkac ucak, Yunanlilardan istirdat
edilen ucaklar, Fransa ile anlasma yapildiktan sonra alinan az miktardaki ucak-
lar, zenginlerin katkilari ve italyanlardan silahsiz olarak alinan 21 adet Spat-13
ucaklari ile harp yillarindaki ucak ihtiyaci biiytik zorluklarla ¢céztimlenmeye ca-
lisilmistir. Ttirk Hava Kurumu'ndan beklentilerin ¢cok olmasinin nedeni biraz da
buradan kaynaklaniyordu. Bu nedenle Kurum'un gelir kaynaklarinin da gii¢li
olmasina itina edilmistir. Kurulus yillarindaki gelir kaynaklari yirmi bir kalem-
den olugmaktaydi. Bunlar;

Halkin bagislari,

Tayyare Piyangosu,

Fitre-zekat ve kurban derileri,

Tayyare Pulu(Tutkalli makbuz),

El ve duvar ilanlari imtiyazi,

Her sigara paketine isabet eden bir sigara farki {icreti,
Usak Seker Fabrikasi’'nin ilk mahsulii,

Mevcut domuzlarin istismari,

Eski pullarin devri,

Bakanlar Kurulu karariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar,
Uye aidatlari,

) Tutkalli Makbuz (Yardim Pulu),

m) Ozel ve genel biitceden yapilan yardimlar,

n) Kira gelirleri,

o) Istirakler gelirleri,

p) Faiz gelirleri,

ceaooe

9 Tayhani, a.g.e., s.189.
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q) Makara ve iplik fabrikasi tesis hakki,

r) Askeri terhis cizelgelerinin bastirilmasi ve {icret karsiligr satilmasi,

s) Odemis Balyanbolu Bucagi'nin Kiire ve Bagcilar kdylerindeki civa madeni-
nin isletilmesi,

t) Atattirk'iin Blytik Nutku'nun gelirinin Kuruma Bagislanmasit,

u) Bulgaristan’dan kiglamak tizere Trakya'ya gelecek koyun-keci sahiplerine
verilecek kefaletnamelerin telif haklaridir'®.

v) Bazi trtinleri ihrag islemlerinin % 1'i Tirk Hava Kurumun gelirlerine dahil
edilmistir'".

Tiirk Hava Kurumu'nun gelir kaynaklarinin dogru ve kanuna uygun olarak
toplanmasi konusunda da oldukga titiz davranilmistir. Gelirlerin toplanmasina
yonelik olarak istisnai de olsa suiistimaller yasanmistir. Hatalarin giderilmesi
icin konu basbakana kadar aktarilmis ve sorusturma acilarak ilgililer hakkinda
yasal islem yapilmistir'2. Bu giin bile bir kisim insanlar Kurum icin olumsuz
intibalar icindedir. Bu intiba Atatiirk Donemi'nde de yasanmis ve konu ile ilgili
Diyanet isleri Baskanligr'nin da dahil oldugu bilgilendirme vaazlari ile halkin
dogru bilgilendirilmesi amaclanmistir. Dogrusu Tiirkiye'nin kendi ucagini yap-
masi bir kisim cevreleri her zaman rahatsiz etmistir. Bunu engellemek icin de
pek cok yontemler ile halkin temiz duygulari kullaniimistir.

Kurulus yillarindaki 21 kalemi tutan kaynaklarla, Tiirk Hava Kurumu ku-
ruldugu yillarda oldukca giiclii ve gelecege yonelik hedefleri olan bir kurum
haline getirilmistir. Mustafa Kemal Pasa, her zaman stirekli Kurum ile ilgilen-
mis ve 1927 yilinda 36 saatten fazla bir stirede irat ettigi Nutuk'un gelirini de
kuruma bagislamistir. Ttirk Hava Kurumu’'nun gelir kaynaklari bazi kesimlerden
tepki almis, daha 6nce de ifade edildigi gibi halkin saf diistincesi ve temiz vic-
dani suiistimal edilmek istenmistir. Ozellikle kurban derileri ile ilgili yapilan

~ dedikodu ve siiphelere agiklik getirmek igin Diyanet isleri Bagkanligi miiftii-

liklere bir yazi gondererek derilerin Tiirk Hava Kurumu'na verilmesinin caiz
oldugunu ve halkin aydinlatilmasini istemistir'®. Yine Icisleri Bakanligi, Tiirk
Hava Kurumu ve Diyanet isleri Baskanligi tarafindan Basbakanliga yazilan 1933
yilina ait mubhtelif tarihli yazilarda fitrelerin, zekatin ve kurban sadakalarinin;
Himaye-i Etfal, Kizilay ve Tayyare Cemiyetlerinin ortaklasa paylasmak tizere
Tayyare Cemiyeti tarafindan toplanmasi konusu giindeme getirilmektedir. Bas-
bakan adina mistesar verdigi cevapta yetkinin Tirk Hava Kurumu oldugunu
bildirmektedir. icisleri Bakanligi da bu dogrultuda islem yapilmasi icin konu-
nun vilayetlere yazildigini Bagbakanliga bildirmistir'.

10 Kayabali, Arslanoglu, a.g.e., s.649; Tayhani, a.g.e., s.190; Adigiizel vd., a.g.e., s.23,73
11 BCA,Tarih: 20.7.1930, Dosya :6238, Fon Kod No: 030.10, Yer No : 60.404.5

12 BCA,Tarih: 27.04.1929,Dosya :77A26, Fon Kod No: 030.10, Yer No : 69.454.23

13 BCA,Tarih: 16.10.1947, Fon Kod No: 051.0, Yer No : 4.30.27

14 BCA,Tarih: 9.12.1933, Dosya :20338, Fon Kod No: 030.10, Yer No : 178.233.19
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2011 yili itibariyle, kurumun gelirlerinin ve desteklerinin kurulus yillari-
na gore oldukca sinirlandig1 goriilmektedir. ilerleyen yillarda siyasal hesaplar
ve yonetim anlayislari nedeniyle, Atatiirk’iin vasiyeti niteligindeki bu gelir kay-
naklan, donem dénem Kurum’un elinden alinmis ve gelisimin duraklamasina
neden olmustur. Hatta 90'1i yillarin sonunda oldugu gibi, yonetmelik degisik-
likleri ile Kurum'un etkinligi kaynaklarin azalmasi ile ilintili olarak diismistr.

Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)'nin Kurulus Yillarinda Kurum-
dan Beklentiler

Bugiin oldugu gibi Atatiirk doneminde de Tiirk Hava halka dogru anlatildigini
soyleyebilmek stiphesiz miimkiin degildir. Eksik ve yanlis bilgilenme ise bazi
insanlarin Kurum'’a olan inancini sarsarken, Kurum'un Ustlenecegi misyondan
rahatsizlik duyan bazi gevrelerin de kot propaganda yapmasi kaginilmazdir.
Cehalet, yanlis yonlendirme, menfi i¢ ve dis mihrakli propaganda, tilkenin ger-
ceklerini bilememe ve diinyadaki gelismeleri okuyamama erdemsizligi Tirk
Hava Kurumu'na her zaman zarar vermistir. Saldiri ve rahatsizliklara ra8men o
glintin sorumlu kisileri basta Cumhurbaskani olmak tizere Kuruma sahip ¢ik-
miglardir. Sergilenen tavri Atatiirk su sozlerle aciklamaktadir: “...Bizim Ulusu-
muz bir kere inanmaya gérsiin... Ona yaptiramayacaginiz, benimsetemeyeceginiz
sey yoktur. Tiirk Hava Kurumunu kurdugumuz zaman bunun ana gelir kaynagini
bir yandan devlete, bir yandan da ulusumuzun yardimsever duygularina yiikledik.
Fitre ve zekatin yani sira kurban derilerinin kuruma verilmesi i¢in Bakanlar Ku-
rulu karan ¢ikardik. Bu karara karsi ¢itkmak isteyen yobazlarla, siyaset geregi bu
uygulamadan vazge¢cmemizi isteyenler oldu. Ustii kapali ya da acik, gazetelerde
vazilar bile ¢ikti. Oysa bu iki gelir de ¢ok yanlis yerlere gidiyor, iilke yararina degil,
kisilerin, gruplarin yararma hizmet eder hale geliyordu. Devletin erisemedigi yer-
lere halkin erigmesi kadar dogal ne olabilir. Bu topraklarda yasayan herkese diigen
kutsal bir takim gorevier vardir. Yoksul biitcesi olan iilkelerde devlet kadar halk da
bazi sorumluluklar yiiklenmelidir. Hava Kurumu batiya yonelik hamlelerimizden
biridir. " .

Tirk Hava Kurumu, Batililasmanin bir gdstergesiydi. Ama ayni zamanda
Batili emperyalizme karsi bir kale olarak goriiliiyordu. Basbakan ismet Pasa da
THK'nin 19.10.1925 tarihli 1. Bliytik Kongresi'nde; “...Biz tayyarecilik denildigi
zaman tayyareyi diigtintip, tayyareyi meydana getirebilecek miihendisi, tayyareyi en
hurda aksamindan, en hassas aksamindan en kaba aksamina kadar vatandan imal
edecek tedbirleri, tayyare tiretimine yarayacak biitiin temel maddelerin vatandan
¢tkarilmasi ve saglanmasini, ozetle meydana gelecek tayyarenin teknik bir tarzda
yapilmast i¢in makineden ve teknikten anlar uzmanlari ve bu tayyareleri tam bir
yetkinlik ve cesaretle kullanacak yiirekli tayyarecileri (pilot) hep beraber meydana
getirmeyi amaglyoruz*®”. agiklamasini yapmistir.

15 Tayhani, a.g.e.,s.191
16 Havacilik ve Spor, kmet indnii ve Tiirk Havaciligi, C.X, Ankara, 1938, s.1898 Tayhani, a.g.e., s.193; Oktay
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1921 yilinda yapilan II. Biiylik Kongre'de THK Baskani Fuat Bulca, tayyare
yapimi icin laboratuarlarin insaatindan bahsediyordu. Tiirk Hava Kurumu'nun
(Tayyare Cemiyeti) Besinci Kongresinde havacilik alanindaki gelismeler tar-
tisilmis, btitiin milletlerin hava tehlikesinden korunmak icin havaciligi ileri
gbtiirmek amaciyla yaptiklari yogun calismalar degerlendirilmistir. Bagsbakan
[smet indnii, kongre sonrasi yayimladigi tamim ile Tiirk Hava Harp Sanayinin
gelistirilmesi icin Trk Hava Kurumu'nun en az kazanan fertten baglamak tizere
tim fert ve devlet kurumlarinin yardim etmesinin dnemine temas etmis ve
Kurum’un bu konuda gerekli tedbirleri almasini istemistir!”.

Tirk Tayyare Cemiyeti kuruldugu yillarda ihtiya¢ duyulan kanuni alt
yapinin da kurulmasina ¢zen gosterilmistir. Bu konuda 1926 yilinda ¢ikarilan
kanunlarin icerigi soyledir. Donanma Cemiyeti'nin lagv edilmesi ile Cemiyetin
varliklari ¢ikarilan 689 No'lu kanunla Tiirk Tayyare Cemiyeti'ne devre edilmis-
tir'8, 710 sayili kanun ile Tiirkiye’de piyango kesidesinin munhasiran Tayya-
re Cemiyetine ait oldugu kabul edilmistir'®. 723 sayili kanunla Tirk Tayyare
Cemiyeti posta iicretlerinden muaf tutulmustur®. 751 sayili kanunla istanbul
Laleli’de bulunan Harikzedegan Apartmanlari, Cemiyet’e terk edilmistir?'. Ttrk
Tayyare Cemiyeti'nin icra edecegi konser, eglence ve benzeri faaliyetlerden ver-
gi alinmayacagi 928 No'lu kanunla yasalagmistir®. 1934 tarihli 2459 sayili yasa
ile tapu senetleri, eglence mekanlarindan, gramofon plaklardan, mahkeme ev-
raklarindan, evlenme ve noter igslemlerinden ve pek ¢ok islemden Tiirk Tayya-
re Cemiyeti'ne geliri verilmek tizere yasalastiriimistir. 1927 tarihinde ¢ikarilan
1037 sayili kanunla elde kalmig bir kisim eski pullarin Ttirk Tayyare Cemiyeti'ne
sattirilmasi uygun gortlmustiir?®. Tayyare Piyangosu 1950'li yillara kadar 6ne-
mini korumustur. 21.06.1939 tarihli Bakanlar Kurulu kararnamesi ile Devlet pi-
yangosu haline getirilmistir®.

Her yeni kongrede daha biiyiik projelerin yapilmasi icin heyecanli ko-
nusmalar yapilmistir. 1935 yili 6. Biiytik Kongresinde Tiirk Hava Kurumu ismi

: benimsenmis ve Tirkkusu'nun kurulmasi kararlastirilmigtir. Cumhurbaskani

Mustafa Kemal bu kongre vesilesi ile bir konusma yaparak havaciligin 6nemine
deginmis ve Tiirk gencligine tavsiyelerde bulunmustur. Tirk Hava Kurumu'nun
6. Bilyiik Kongresine dénemin Basbakani ismet indnii de katilmis ve havacili-

Verel, ktikbal Goklerin Gokler Bizimdir C.I-1[, Tiirk Hava Kurumu Yayinlar 3, istanbul, 1985.s.17.

17 BCA, Tarih:4.1.1933, Dosya: 6241, Fon Kodu: 30.10, Yer No : 60.404.8

18 Kavanin Mecmuast, TBMM ,Y1l: 1926, C.IV, Kanun No0:689, s.34

19 Kavanin Mecmuast, TBMM,Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:710, s.75

20 Kavanin Mecmuast, TBMM,Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:723, s.91

21 Kavanin Mecmuast, TBMM,Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:751, s.277

22 Kavanin Mecmuasi, TBMM,Y1l: 1926, C.IV, Kanun No:9285, s.1051

23 Kavanin Mecmuasi, TBMM,Y1l: 1934, Cilt.XIll, Kanun No:2459, s.368-370; Kavanin Mecmudst,
TBMM, Yil: 1927, C.V, Kanun No:1037, s.184; Kavanin Mecmuast, TBMM, Yil: 1927, C.V, Kanun
No:1047, s.241

24 BCA, Say1:2/11322, Tarih:21.06.1939, Fon Kodu: 30.18.1.2, Yer No: 87.59.10
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gin gelistirilmesi, sorunlarin ¢dziimiine yonelik bir konusma yapmistir®. Bu-
rada amac ucucu bir nesil yetistirmek olarak tanimlanmistir. ilk kurulusunda
200 tyesi ile Turkkusu calismasina baglamistir. 1940 yilindaki 7. Genel Kurul'da
Kurum'un faaliyeti; Planorctilitk, Motorlu Tayyarecilik, Parastitctiliik ve Model-
cilik olarak dort ana kolda toplanmistir. Gegen 15 yillik siire icinde Kurum elde
ettigi 72 milyon lira gelirin 54 milyon lirasini Tiirk Hava Kuvvetleri biitcesine
aktarmistir®. Ttrk Hava Kurumu marifetiyle 1925-1935 yillari arasindaki kam-
panyalarda toplanan 54 milyon liraya 350 civarinda ucak alinmistir?”. Biytk
Zafer'in 10. yilinda 40 ucak Tiirk Hava Kuvvetleri'ne armagan edilmistir. Sahis-
lar ve halk da bu girisime btiylik bir heyecan ve 6zveriyle destek olmustur.

Alinan ucaklara bagis yapan belde, ilce, il, dernek, meslek gruplari ve
sahis adlari verilmistir. Aslinda Erzurumlu Nafiz Bey, Istiklal Savasi yillarinda
dort ucak alarak biiytik bir hizmette bulunmustu. Bu siirecte azinlik statisiinde
bulunan Ermeni ve Musevi vatandaslarimiz da kendi aralarinda bagis toplaya-
rak bu giizel kampanyada yer almislardir.

Tirk Hava Kurumu tarihinde 6nemli bir faaliyet alani da pilot yetistir-
mek olmustur. Ozellikle ikinci Diinya Savasi yillarinda, askeri havaciligin pilot
ihtiyacinin artmasi ile astsubay pilotlar burada yetistirilmistir.

Tiirk Hava Kurumu'nun koklt bir kurulus haline gelmesi icin ciddi gayret
gosterilmis ve Kurum gilindelik siyasetin tistiinde tutulmustur. Bir taraftan sui-
istimallerin &dnlenmesi icin Jandarma subaylari konunun disina cekilirken, tiye
kaydinin azalmasi sorununun ¢dziimi i¢in de Cumhuriyet Halk Firkasi kong-
relerinde parti miifettislerinin yakindan ilgilenmesi istenmistir?®. Tiirk Hava
Kurumu'nun kuruldugu yillarda {ilkenin her tarafinda tanitilmasi ve gelirleri-
nin arttirtlmasi i¢cin Genelkurmay Baskanligi tarafindan Jandarma Subaylari-
nin manevi nifuzlarindan istifade edilmesine ltizum gorilmustiir. Jandarma
Subaylarinin bu islerle ilgilenmemeleri glindeme gelmistir. Ttirk Hava Kurumu
Baskani, Jandarma subaylarinin sistemden alinmamalarini israrla talep etmis-
tir. Ancak Jandarmanin; askeri, adli ve idari gérevlerinin yogunlugu nedeniyle
is yuikiintin fazla olmasi ve subaylarin para isleri ile ugrasmalarinin uygun go-
riilmemesi nedeni ile Tayyare Cemiyeti ve diger hayir cemiyetleriyle ilgilenme-
meleri Icisleri Bakanlhg tarafindan kat'i olarak yasaklanmistir®.

Tirkkusu'nun kurulmasi ile Kurum envanterinde bulunan ucgak ve pla-
norlerin bakim ve onarimi igin bir tamirhaneye ihtiya¢ duyulmustur. Yapilacak

25 BCA, Tarih:26.6.1935, Dosya: 1. Biiro, Fon Kodu: 490.1, Yer No: 16.82.2

26 Verel, a.ge. s.17-21.

27 Kaymakli, a.ge., s.253, 329; Behcet Kemal Caglar, Cemal Kutay, “15 Yil”, Havacilik ve Spor,
C.XII, Ankara, 1940, s.2403. Ucak sayisi farkli kaynaklarda farkli miktarda gecmektedir. 1925—
1940 Yillart arasinda halkin bagislariyla 350 civarinda ugak alinmig ve Tiirk Hava Ordusuna
bagislanmistir. EK-28 (1925-1940 Yillar1 Arasinda Bagis Ucaklari)

28 BCA, Tarih:14.10.1929, Dosya: 1. Biiro, Fon Kodu: 490.1, Yer No : 1.3.10

29 BCA, Tarih:4.2.1931, Dosya: 6239, Fon Kodu: 30.10, Yer No : 60.404.6
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tamirhaneden Hava Yollari ve Tiirk Hava Kuvvetleri'nin kendi fabrikalarinda is
ytkintn fazla olmasi halinde Tiirk Hava Kuvvetleri'nin de yararlanmasi hedef-
lenmistir. Bu sekilde Kurum’'un imkénlari daha da gelisecek ve giindemi takip
eden bir teknik alt yapi kurulmus olacakti. Bu yillarda Ankara’da bu amaca hiz-
met edecek baska bir tesis de bulunmuyordu. Konu ile ilgili olarak Tiirk Hava
Kurumu, Bayindirlik Bakanligi ve Milli Savunma Bakanlig1 arasinda gdriismeler
yapilmistir. Goriismeler sonucunda alinan kararlar yazi ile Basbakanliga sunul-
mustur. Yine donemin Genelkurmay Baskani Maresal Fevzi Cakmak imzasiyla
Basbakanliga yazilan yazida ortak amaca hizmet edecek bir biiyiik bir ana tamir
atolyesinin bu alanda calisan tim birimlere hizmet etmesinin kaynak ve per-
sonelin etkin kullanimi yoniiyle uygun olacagi belirtilmistir. Ancak konunun
detayli bir degerlendirmesinin yapilabilmesi icin bir komisyon kurulmasinin
onemi de yazida aciklaniyordu®.

Kurumdan beklentiler oldugu icin stirekli bir gelisme ve degisim de ya-
sanmaktaydi. Ancak yonetimlerin dirayet ve uzak gortsltltgi de kurulus ama-
cinda belirtilen hedeflerini yakalamakta dogrudan etkiliydi. ilk Genel Baskan
olan Atatiirk'in yaveri Cevat Abbas’tan sonra Fuat Bulca ydnetime gelmistir.
Tiirkiye Cumhuriyeti kuruldugu zamanlar diinyanin en gelismis devletleri ile
sinir komsusuydu. Ustelik bu ilkeler biiyiik sémiirge imparatorluklariydilar.
Suriye’de Fransa, Irak ve cevresinde ise Ingiltere, Kuzeyde Sovyet Rusya'nin
varligl da biiylik tehlikeydi. Ege Denizi'nde italyanlarin varligi ve yayilmaci
emeli de ayrica Tirkiye icin biiytik tehditti. Burada konumuz Tiirk Hava Harp
Sanayi oldugu i¢in kurumun ugak tiretme konusunu calisacak diger faaliyetleri
kapsam disinda birakilacaktir.

Arsiv Belgelerine Gore 1935-1962 Arasinda Tiirk Hava Kurumu

Tirk Hava Kurumu'nun kurulus amaclarindan bir de hava Sanayii alaninda ca-
lisma yapmakti. Ne var ki, bu alanda faaliyet g&stermesi ikinci Diinya Savasi

. yillarinda miimkiin olmustur. Bunun bir¢ok sebebi bulunmaktadir. Ancak ko-

numuz burada bu olmadigindan tzerinde durulmayacaktir. Su kadarini sdy-
lemek ile iktifa edilecektir. Cumhuriyet’in ilk yillarinda havacilik sivil, askeri
ve Sanayii Ui¢ ayagi {izerine bina edilmistir. Askeri havacilik tamamen Erkan-1
Harbiye-i Umumiye Riyaseti marifetiyle ylrttilmustir. Sanayii bolim ise si-
vil girisimler, TOMTAS, Kayseri Tayyare Fabrikasi ile Askeri Fabrikalar Genel
Midurltgu baglisi fabrikalar vasitasiyla yurttilmistiir. Sivil havacilik denildi-
ginde Devlet Hava Yollarinin faaliyeti yaninda egitim, gencligin yetistirilmesi
ve sportif havacilik anlasilmaktadir ki, bu alandaki boslugu Tirk Hava Kurumu
yurtatmistiir. THK'nin Sanayii alanina kurulus amacinda yer olmasina ra§men
1942 yilina kadar dahil olmamasi 6nemli bir bosluk dogmasina neden olmus-
tur. 2 Maresalin hayatta ve etkin oldugu bir zamanda bu alandan uzakta durul-
mas! Kurum adina biiyik bir kayip olarak degerlendirilmektedir.

30 BCA, Tarih:9.5.1939, Dosya: 6272, Fon Kodu: 30.10, Yer No : 60.408.2
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Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi'nde Tiirk Hava Kurumu ile ilgili olduk-
ca fazla miktarda belge bulunmaktadir. Bu belgeler icerisinde bazilari oldukca
kabarik raporlari olusturmaktadir. Ozellikle 1947 yilinda hazirlanan ve 16 sayfa
yekunu tutan rapor Tirk havacilik sektoriiniin neden gelisemedigini gdsteren
hususlari belirtmektedir’'. Burada ¢zetle bircok kurum ve bakanliklarin ugak ih-
tiyaci oldugu ama aralarinda koordinesizlik sebebiyle Tirkiye'nin yillara yayil-
mis bir ihtiya¢ tablosunun ¢ikarilamadigindan bahsedilmektedir. Bu birimlerin
ihtiyaglarini yurtdisina siparis verdikleri tenkit edilmektedir. Yine raporda Tiirk
Hava Kurumu Ucak ve Ugak motor fabrikalarinin is bulamadigi, burada istih-
dam edilen ytiizlerce miihendis ve kalifiye personelin kendilerini gelistiremedi-
gi, maslarinin 6denmesinde giicliiklerle karsilasildigi ifade edilmektedir. Ucak
kullanan bir ¢ok birim bir araya gelerek bir planlama ile Kurum'un fabrikalarina
is istihdami saglama imkani varken yurt disini tercih ettikleri ifade ediliyordu.
Bu durumun ise her seyden &nce 1940’larin diinyasinda 6zel bir yeri olan ucak
iretme iradesinin elden ¢ikmasina neden oldugu belirtilmekteydi®*.

Sorunun ¢6zim{i icin rapor donemin Basbakanina génderilmistir. Zira
Basbakan THK'nin fahri baskani stattistindeydi. Rapordan 4 yil sonra ise biiylik
yatirimlar yapilan bu fabrikalar degerinin altinda bir fiyatla elden cikarilirken
Tirk Hava Kurumu’'nun hava endiistrisi alanindaki yatirimlari basarisizlikla so-
nuclanmistir. Bu stirece nasil gelinmistir stiphesiz bunun ¢ok iyi ve dogru bir
sekilde butiint gorerek analiz edilmesi glinlimiizde de 6nem arz eder. Belki de
THK'nin endistriyel yatirimlarinin heba olmasina neden olan virtisler giinii-
mizde de varligini siirdiirmektedir. Dolayisiyla bu virlisiin tespit edilip biin-
yeden atilmasi gerekir. Bazen yanlis teshis sorunu ¢dzmek bir tarafa daha da
biylik sorunlara neden olabilmektedir.

Tirk Hava Kurumu ile ilgili 1940l yillarda bir cok rapor diizenlenmistir.
Bu raporlarda Kurum'un kan kaybetmekte oldugu acik olarak deklere edilirken,
gerekli ¢coziimiin tretilmedigi goriilmektedir. Konu ile ilgili tespiti yapilan iki
onemli rapor 1948 ve 1962 yilina aittir®.

Bu iki arsiv belgesinden 1948 tarihli olan 52 sayfadan olusmaktadir. Bas-
bakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan hazirlanmistir. Raporun énsoziin-
de Kurum’un ucaklarini MSB ve Tiirk Hava Yollari tarafindan alinmadigindan
Kurum'un ekonomik bakimdan cok sikintili durumda oldugu belirtilmektedir®.
Arsiv Belgesinde yer alan Idare ve Teskilat baslig altinda Fabrika'nin koyu bir
merkeziyetcilikle yonetildigi, salahiyet ve mesuliyetlerin dagitilmamis oldugu
idari ve teknik biitiin hususiyetlerin bir elden yiiriitilmeye calisildig, bir fab-

31 BCA, Fon Nu.:030.01.100, Yer Nu.:619.02., Tarih: 26.09.1947

32 BCA, Fon Nu.:030.01.100, Yer Nu.: 619.02, s.1-16

33 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6,EK-1, Tarih: 1948; BCA, Fon Nu.. 030.01.100,Yer
Nu.:621.3,EK-2, Tarih:05.02.1962

34 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6
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rikanin isletme sistemi icin gerekli olan yeterli branstan personelin de THK
biinyesinde bulunmamasinin dnemli bir eksik oldugu gériilmiistiir. Uretimi ya-
pilan sistemlerin analizi yapilmis ve bir Girtinin maliyetinin normal fiyatinin 3
katina maliyetinin elde edildigi anlasilmistir. Bu tarihte tretilmis olan Grtinler
ise 98 ucak ile 83 plandr olarak kayda gegmistir. Motor Fabrikasinin da ayni du-
rumda oldugundan isletmecilik vasfi bulunmayan THK'nin endistriyel islerle
ugrasmasinin uygun goriilmedigi kanaatine varilmaktadir®. Raporun sonun-
da Tirkiye'de sivil havacilik sanayinin bir niivesini teskil etmesi icin kurulan
bu tesislerin mali imkanlari ile orantili olarak varligini siirdiirebilecegi gerce-
ginden hareketle Eskisehir ve Kayseri Ugak Fabrikalari da gbz 6niinde tutula-
rak memleketin ihtiyaclari ile havacilik sanayinin tesis ve gelismesine miisait
olup olmadigr hususu daha fazla gecikmeden bir prensip kararina varilmasi
Onerilmektedir. Fabrikalarin bir an evvel ya mistakil olarak ilgili bakanliklara
baglanmasi ama her haliikarda THK ile baglarinin bir an evvel alakalarini ke-
silmesi gerektigi belirtilmektedir®*. Raporda hesaplarin nasil tutuldugu da in-
celenmekte ve en 6nemli sikintinin hesaplardaki yanlislar ve hesaplara yonelik
bir islem ve incelemenin yapilmadigi tespiti yapilmaktadir®’. Yilda 200 egitim
ucagi tretebilecek sekilde techiz edilen 11.000.000 milyon lira sabit sermayesi
bulunan fabrikanin mevcut haliyle yillik 1.500.000 lira masrafi oldugu dikkate
alindiginda bir an evvel karar verilmesi tavsiye edilmektedir®.

Fabrikanin 1948 yili arasinda yapmis oldugu islerin analizi yapilmis ve
su sonuclar elde edilmistir. Kurum adina 28 ucak 24 motor, MSB adina 94 ucak
154 motor, Devlet Hava Yollar1 adina 28 ugak 10 motor olmak {izere toplamda
158 ucak ve 188 motorun tamiri yapilmistir. Fabrikada 1943-1948 yillari arasin-
da; oto tamiri, diger tamirler, kimyevi maddeler istihsali, sabit kiymet mahi-
yetinde imal, malzeme ve yari mamul triin imalati yapilmistir®®. Rapora gore
istatistiki bilgiler esas alinmig ve fabrikanin bir an evvel elden ¢ikarilmasi ve
Kurum'un bu islerle ugrasmamasi israrla tavsiye edilmistir. Hatta karar veri-

“ linceye kadar tretimin durdurulmasi, bilangonun karli olmasina bakilmamasi

amortisman giderleri ile zararda oldugu kanisina varilmistir. Raporda heyette
yer alanlara ait isimler ve uzmanlik alanlari yer almamaktadir. Tiirkiye'nin hava
harp sanayii alaninda tek fabrikasi olan THK ucak ve ucak motor fabrikalarinin
istatistiki bilgiler ile derhal elden ¢ikarilmasi ama her haliikarda isletilmemesi
kararinin israrla ve defalarca vurgulanmasi oldukca diistindtirticid{r.

5 Subat 1962 tarihli rapor THK'nin kurulus amacini belirterek baglar ve
1935 yilinda ucak, plandr, parastit ve modelcilik gibi 4 temel alanda faaliyet
gostermeye basladigi belirtilir. Kurum'un elinde bulunan malzemeler, 1935—

35 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6,5.49
36 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6,5.50
37 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6, .28
38 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6, s.19
39 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 619.6, s.24-30
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1950 yillart arasinda yenilenmemis ve 1950-1960 yillari arasinda ise Kurum pa-
sif kaldigindan tamamen atil duruma diism{stiir®®. 1947 yilinda hazirlanan ve
yukarida 6zetle icerigi verilen rapor, Kurum'un adeta ¢i18lig1 olmustur. Bu rapor-
dan sadece bir yil sonra hazirlanan rapora bakildiginda ise artik ucak ve ucak
motor fabrikalarinin elden ¢ikarilmast igin diimeye basildiginin agik emareleri
gorilmektedir. Yukarida incelemis oldugumuz 1948 tarihli Bagsbakanlik Umumi
Murakabe Heyeti Raporunun teknisyen mantigi ile hazirlanmis oldugu anla-
silmaktadir. Bir {ilke icin ucak fabrikasinin faydalarina temas edilmemektedir.
Raporda bu fabrikalarin elden ¢ikarilmasinin mahzurlari da yer almamaktadir.
Bunun nedeninin 2. Diinya Savas! sonundan itibaren Tiirkiye'nin dis yardimla-
ra agirlik vermesi kapsaminda; Truman Doktrini ve Marshall Yardimi projeleri
ile benimsenen degisim oldugu degerlendirilmektedir. Diger taraftan NATO
tiyeligi ile kolektif glivenligin semsiyesi altina girilmesi ve tilkenin son yillarda
yasamis oldugu biiylik ekonomik sikintinin etkili oldugu degerlendirilmektedir.

Konu ile ilgili Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivinde yer alan bir baska rapor
ise Tiirk Hava Kurumu’'nun kurulusundan 1962 yilina kadar olan siirecini ¢zet-
leyen 5 Subat 1962 tarihlidir. Rapor, THK Genel Merkezi tarafindan hazirlanmis
ve bizzat dénemin Basbakani tarafindan goriilmistiir. Dénemin Basbakani ta-
rafindan, konunun gorevlendirdigi bir bakan tarafindan incelenerek kendisine
arzi emredilmistir. Rapor kapak sayfasi ile birlikte 21 sayfadan olusmaktadir.
Raporda THK'nin kurulus gayesi ve 1935-1950 arasi faaliyeti ile 1950-1962 arasi
faaliyeti 6zetlenmektedir®'. Arsiv Belgesinin 2. Sayfasinda yer alan ifade “...
Hatta bir ara bu miiessesenin para bakimindan gecirdigi bir kriz neticesi gelmis,
personeline maas verebilmesi icin tesis ettigi tayyare fabrikasini, Tiirkkusu nun Ta-
mir ve Bakim Atolyeleri dahil 4 milyon gibi ciiz’i bir para ile ( ki bu para bunlarin
karsiligr olmadig1 gibi mevcut arazi parcasimin karsiligr bile degildir) Makine Kim-
yva Endiistrisi Kurumu'na def’i bela kabilinden satilmistir. Bu da bash basina bir
hikayedir®” seklindedir. 1952 yili basinda fabrikalar &nce MKEK'e kiralanmis
6 ay sonra ise kati satisi yapilmistir.

1962 tarihli rapora gére THK'nin 1950-1960 yillar1 arasinda sistemlerini
yenileme adina yapilan degisiklik 20 adet parasiit alinmasi ile sinirli kalmistir.
Yine bu dénemde ydnetime havaciliktan anlamayan heyetlerin secilmesinden
duyulan rahatsizlik ifade edilmektedir®. Arsiv Belgesinden anlasildigina gére
1959-1962 yillari arasinda Kurum'un yapmis oldugu dnemli faaliyetler su bas-
lik altinda yer almistir.

a) MSB-THK arasinda yapilan mutabakat sonucu Kara Havacilik mensubu 37
subayin 75’er saat ilk egitimlerinin burada yaptirilmas,

40 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 621.3, s.1
41 BCA, Fon Nu.: 030.01.100,Yer Nu.: 621.3,s.1,2
42 BCA, 030.01.100,Yer Nu.: 621.3, s.1

43 BCA, Fon Nu.: 030.01.100,Yer Nu.: 621.3,s.3
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b) 13 amatdr gence uluslar arasi gecerliligi olan pilotaj lisansinin kazandiril-
masi,

c) Turkkusu Tayyare Ucus Okulu 15 faal ucagiile 1960'da 5191 saat, 1961 yilin-
da 4143 saat ugus yapmistir.

d) 1960-1961 yillarinda 125 &&renci plandr kursuna katilir, yine 8 Kibrish 68-
renciden 6's1 planor brovesi almaya hak kazanir,

e) Parasiit kursu acilir ve katilimcilara Milli Parasiit Sertifikasi egitimi verilir,

f)y Bir diger ilgi alani olarak bir cok modelcilik kursu acilir ve burada gengligin
havaciliga ilgi duymasi i¢in calismalar yapilir.

Tirk Hava Kurumu 1960’11 yillarin Amerika Birlesik Devletleri'nden 15
adet Piper tipi ucak alinarak zirai ilaclama sahasinda calismalar yapilmis ve bu
alanda doénemin sartlarina gére Kurum adina yapilan bagislar ile yiiksek sayi-
labilecek bir kazang elde edilmistir. Tiirk Hava Kurumu tarafinda bu yillarda
karsilikli gezi kapsaminda Amerika, Balkanlar ve Avrupa tlkeleri ile karsilikli
ziyaretlerde bulunulmustur**. Milletlerarasi Havacilik Federasyonu tiyesi olma-
s1 sebebiyle Tiirkiye agisindan disariya acilimin olmadigi bir dénemde Tirk
gencliginin diger tlkeleri tanimasi firsati yakalanmistir.

1960’11 yillarda THK'nin ilgilendigi bir diger &nemli saha basin ve yayim
ile propaganda isleri olmustur. Ucanttirk Dergisi Kurum'un yayin organi olarak
neredeyse Kurum tarihi kadar eski bir tarihe sahiptir. Bunun yaninda Kurum
tanitim faaliyeti kapsaminda baska yayinlar da ¢ikarmak suretiyle halka ulas-
maya Ozen gostermistir. Her ay 42.000 adet 1960’11 yillarin basinda 100.000
adet bastirilan “Koylii Gazetesi” kdylere parasiz olarak dagitiimistir. Bu yillar-
da NATO tanitimini yapmak icin {iye tlkelerin dilinde NATO Dergisi cikaril-
mistir. Bu kapsamda Tiirkiye’de Nato Dergisi Ucan Tirk Dergisinin eki olarak
ctkartlmistir. Bu dénemde Koyli Gazetesi'nde de bir NATO Kosesi acilarak her
sayida cikacak bir yazi karsiligi NATO Enformasyon’dan yilda 7.200 liralik bir

. yardim saglanmigtir®.

Tiirk Hava Kurumu her 15 Mayis'ta havaciligi meslegini icra ederken se-
hit olan personelini anilmasina biiylik 6nem vermistir. Hatta sehitleri anma
glininlin diizenlenmesinden onlarin ruhunu yasatacak anma giinlerinin daima
tertipgisi olmaya 6zen gostermistir. Kurum gelir kaynaklarini artirabilmek icin
geliri yliksek olan mahallerden bina almay1 1960’11 yillarda stirdirmustiir. Ku-
rumun 6nemli bir kaynagi da kuruma bagislanan bina ve araziler olmustur®.
Bu kapsamda; Adana Mirzacelebi Mahallesinden Saziye Morkaya 6limiinden
sonra verilmek lizere bitiin egyalariyla evini, miicevherlerini ve bankalardaki
parasini ve bir arsasini, izmirde emekli 6gretmen Hatice Kuman éliimiinden
sonra verilmek tizere 15.000 lira degerindeki evini, Adana Yumurtalik Ayvalik

44 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 621.3, 5.8
45 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 621.3,s.10,11
46 BCA, Fon Nu.:030.01,Yer Nu.: 100.621.3, s.12
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Koytinden Ali Kiitiik vasiyet yoluyla 10.000 lira degerinde bir ev arsayi, Mene-
men Kesik Koylinden Emine Biger 10.818 lira degerindeki {i¢ tarlasini, Kusa-
dasi Caferli kdytinden Mehmet Giilcan 2.000 lira degerindeki tarlasini havaci
yetismesi icin Kurum’a bagislamislardir. Bu hayirseverlerin mezarlari THK ta-
rafindan yaptirilmaktadir. Kurum parasini Kredi Bankasi'nda degerlendirmek-
tedir. Hatta ikramiye cekilisinde Kurum'a Istanbul-Erenkdy’den bir apartman
dairesi isabet etmis 25.000 lira kiymetinde oldugu tespiti ile tapusu alinarak
kiraya verilmistir*’.

Arsiv Belgesinden anlasildigina gére THK, Uzun Siireli Plan kapsaminda
yeniden bir yapilanma icerisine girmek istemektedir. Bu amacla Ttirk gencligi-
ne havaciligi sevdirmek tizere bir takim faaliyet icine girilecegi, Hava Kuvvetleri
ile temas edilerek burada envanter disina ¢ikarilan T-16 ve C-47 gibi ucaklara
talip olunacagi, satin alinan yeni ucaklarla ucak tipi ve sayisinin artirilacagi ha-
vadan ilaclama islerinin cok yonli gelistirilecegi ongdriilmektedir. Kurum’un
ekonomik olarak kendini toparlayabilmesi i¢in kurulus yillarindaki zengin kay-
naklarina yeniden sahip olabilmek icin calisma yapacagi da planlamalar ara-
sinda yer almaktadir®®.

Sonug olarak 1962 yilina ait arsiv belgesinde elde edilmek istenen ne-
ticeler su sekilde belirlenmistir. Kurum'un tilke capindaki tim subeleriyle
birlikte tarafsiz, diirlist ve hayir islerinde feragatle ve fahri olarak calisacak
insanlarla yeniden yapilandirilmasi, siyasi etkiden uzak kalmasi hedeflenmisg-
tir. Dedikodudan arindirilmasi énemli bir gelisme olarak degerlendirilmistir.
Kurum’un netice olarak bir havacilik sevgisini gelistirmeyi amac edinmesi ne-
deniyle gerek Genel Baskan'in gerekse Tiirk Kugu Midiirii'nlin havaci bir subay
olmasinin 6énemli oldugu belirtilmistir. Kurum'un bir diger dnemli hedefi ise
zirai ilaclama icin mevcut 15 ucagin 45-60 civarina ytikseltilerek bu alanda ye-
terli etkinligi ve verimliligi saglamasi olarak belirtilmistir. Raporun sonunda
1srarla tizerinde durulan husus ise Kurum'un siyasal etkinligin disinda ve Hava
Kuvvetleri ile koordineli kurulus amacina uygun faaliyetini ytiriitmesine imkan
verilmesini istemek olmustur®.

1960’lardan Giiniimiizde Tiirk Hava Kurumu

Uluslararasi iligkilerde yasanan siirecler tilkelerin i¢ dinamiklerini de yakindan
etkilemektedir. Tlirk Hava Kurumu’'nun tarihinde de bunu gérmek mimkiinddr.
Tirkiye Cumhuriyeti’'nin kurulus yillarinda kurulan ve hava endiistrisine de ya-
tirrm yapmasi 6ngorilen THK nin bu misyonu 1950’lerde tamamlanmistir. Bu
dénemin sartlari dikkate alindiginda NATO {yesi olan Tiirkiye'nin ordusunu
Bati standartlarinda yeniden reorganizasyona tabi tutmasi milli harp sanayi-
nin Bati endistrisinden oldukca geride olmasi nedeni ile gbzden diismesine
sebep olmustur.

47 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 621.3,s.12,13
48 BCA, Fon Nu.:030.01.100,Yer Nu.: 621.3, s.15
49 BCA, Fon Nu.:030.01.100, Yer Nu.: 621.3, s.15
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Bat1 1950'lerde artik jet motorlari olan savas ucaklarini vazgecilmez un-
sur olarak gortirken Tiirkiye de bu trendde yer almaya 6zen gdstermistir. Bu-
nunla birlikte daha geri bir teknolojiye sahip milli fabrikalarin gbz ardi edilmesi
yerine yeni bir donlistim yapilarak sivil havaciliga yonlendirilmesi gibi bir se-
cenek kendi haline terk edilmesinden cok daha etkili olabilirdi. iste bu siirecin
yasandigi donemde Tiirk Hava Kurumu da planér, model ucakgcilik, sportif ha-
vacilik gibi alanlarda etkinligini siirdiirmeye calismistir. irade ve mali destekle-
rini kaybeden Kurum’'un esasen fazla bir secenegi bulunmuyordu.

Kibris sorununun olumsuz bir seyir izlemesi Ttirkiye'nin bir harekat yap-
masini zorunlu hale getirmisti. “THK 'nin yetistirdigi havaci gengler, 1974 Kibris
Baris Harekati sirasinda gerceklesen Hava Indirme Harekdti’'na parasiit¢ii olarak
katildi. Harekat sirasinda kurumun ugak ve pilotlarina da énemli gorevler verildi.
Ozellikle 1980’li yillardan sonra THK, sportif havacilik konusunda, 1990 yilindan
sonra da uluslararasi iligkilerinde biiyiik gelismeler kaydetti. FAI Genel Kurul ve
Komisyon toplantilarinda etkili bir politika izlenerek THK ve Tiirkiye on plana ¢i-
karildi. Mevcut olan planor, parasiit, ucus okulu ve model ugak okuluna ilave ola-
rak 1996 yilinda biinyesinde balon, yelkenkanat ve yamag parasiitiiniin bulundugu
Cok Hafif Hava Araglart Okulu kuruldu®.”

Kurum 1990’11 yillarda ugak tiretmek icin bir takim calismalar icine gir-
mistir. Diinyadaki gelismeler Tiirkiye'de yeniden bir milli harp sanayine yonel-
meyi gerektirmistir. THK da bu degisimden etkilenmis ve Kurum’'un kurulus
amacinda yer alan hava endistrisinin gelismesine destek olma misyonunu
yeniden harekete gecirmek icin faaliyette bulunmustur.

1992 yilinda baslayan proje kapsaminda ingiliz EPA Firmasiyla anlasma
yapilmistir. Danismanlik hizmeti Kayseri Hava ikmal Bakim Merkezi tarafin-
dan yurttilecekti. 1950'1i yillarda THK Ucak Fabrikasi'nin Tesisleri yeni ucak

. Uretim merkezi olark diizenlenmis, 10 ucagin tretimine yetecek kadar 5.000

kalem malzeme alimi yapilmistir®'. Proje THK tarafindan TAYSU (Tarimsal Ha-
vacilik ve Yangin Sondiirme Ucagi) olarak adlandirilmisti. Burada birinci yil
12, ikinci yi1l 18 ve 3'tinci yil her ay iki ucak tiretecek sekilde planlama yapilmis
ilk ugak 28 Ekim 1997 tarihinde gergeklestirilmistir. ikinci ugak ise 28 Agustos
1998 tarihinde ucurulmustur. Ucaklara TC-ZBD kodu verilmistir. Planlama-
da 14. Ucaktan itibaren tretimin % 90’1 yerli hale getirilecekti. Bu gelismeler
olurken THK ydnetimi 22 Ekim 1999 tarihinde gérevden alinmis proje yarim
kalmistir. Bu gelisme {izerine yerli ucak tiretim bir kere daha gerceklestirileme-
mistir. THK'nin yangin ucak ihtiyaci ise 25 Ekim 2001'de imzalanan anlagma ile
Polonya tiretimi M-188 Dromader’in alinmasinin karara baglanmasi ile sonuc-

50 http://www.msxlabs.org/forum/uzay-bilimleri/13802-turk-hava-kurumu tarihcesi.html,
29.07.2011
51 Tuncay Deniz,, Tiirk Ugak Uretimi-Turkish Aircraft Production, Ertem Matbaa, Tiirkiye, 2004, s.48-50
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lanmistir®. Ne var ki, Turkiye 1960'larin sonlarindan itibaren savunma Sanayii
alaninda bir ¢ok girisimi baslatmis oldugundan baska secenekleri de bulunu-
yordu. TUSAS'1n gelisme ve montaj alaninda faaliyeti bu yillara rastlamaktadir.

Guntumiizde Tiurk Hava Kurumu'nun gelir kaynaklart oldukca kiictilmiis
ve kurumun hedeflerine ulagsmasi igin gerekli mali kaynaklari karsilamaktan
uzak kalmistir. Ttirk Hava Kurumu 2008 yili kaynaklari ile kiyaslandiginda, ku-
rulus yillarindaki pek cok kaynaklarini kaybetmistir. Bu giin icin kurumun kay-
naklart sunlardir;

a) Fitre-zekat ve kurban derileri,

b) Bagislar,

¢) Yardim Pulu (Tutkalli makbuz),

d) Uye aidatlari,

e) Kira gelirleri,

f) Istiraklerden elde edilen gelirler,

g) lIsletmeler (Hava taksi, Basimevi) olarak 7 kaleme gerilemistir.

Fitre ve Zekat kurulusundan giiniimiize Kurum’'un gelirleri arasinda yer
almistir. Diyanet Isleri Bagskanligi da bu uygulamaya destek vermistir®®. Kaldi
ki, fitre-zekat ve kurban derilerinin tiim gelirleri de kuruma kalmamakta ve di-
ger kurumlar ile paylasilmaktadir. Toplanan derilerin % 10’u toplama masrafi
olarak diistildiikten sonra kalanlarin dagilimi Yardim Toplama Yonetmeligi'nin
22. maddesi geregi; % 50'si deri ve fitrelerin toplandigi mahallerin mitilki amiri-
nin denetiminde bulunan Sosyal Yardimlagsma ve Dayanisma Vakfi (STDF) nin
hesaplarina nakit olarak génderilmektedir. % 40’1t Kuruma kalmakta, % 4l
Kizilay'a, % 3 pay da Sosyal Hizmetler ve Cocuk Esirgeme Kurumu (SHCEK) ile
Diyanet Vakfi'na verilmektedir’.

Kurulus yillarinda havacilik alaninda bir ilk olmasi yoniiyle cok daha
biiyiik beklentilerin de oldugu bir gercektir. Ancak cagin cok ilerisinde bir &n-
goriyle kurulan bir kurumun ayni amagclarla muhafaza edilmesi ve heyecani-
n1 korumasi siiphesiz Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin hedeflerinin korunmasi
acisindan da oldukca 6nemlidir. Ctinkti Cumhuriyet'in fikri yapisini olusturan
kavramlarin altini doldurmak icin yeni miiesseseler kurulmus ve bunlardan biri
de tilkenin istikbalinin glivencesi olacak, Tiirk semalarini koruyacak ugaklarin
bu topraklarda yapilmasi ve bu topraklarin insanlari tarafindan ucurulmasi fik-
riydi. italya ile yapilan Trablusgarp Savasi'nda Osmanl Devleti'nin kiralik pilot
aradigi unutulmamalidir’.

52 Deniz, a.g.e., 5.48-50

53 Diyanet isleri'nin Muhtelif Yillarda Fitre ve Zekat'a Destek Fetvasi ve Yazisi

54 Adigiizel vd., a.g.e., s.77,78

55 Erglider Gediz,, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhgi Tarihi C.I 1911-1918, Tarihce Sb. Md. lugd,
Ankara s.24
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Kurulusundan giiniimtize Tirk Hava Kurumu'nun tiiziiglinde bir mad-
de haric¢ pek degisiklik olmamistir. Degisen; “Havacilik sanayinin temellerini at-
mak ve gelistirmek” maddesidir. Bu konu bu giin i¢in ¢cok 6nemli olmayabilir.
Ciinkli bu amacin gerceklestirilmesi icin; TEI, TAI, HAVELSAN gibi kuruluslar
kurulmustur. Ancak devir olayr 5 Nisan 1952 Olagantistt Kurultay ile kararlas-
tirilirken yeni miuesseselerin kurulusuna kadar gececek 30-35 yillik siireg ve
ambargo donemi Tiirk Devleti adina tam bir kayip olmustur®. 1930'lu yillarda
yapilanlardan 1950'li yillarda vazgecilmesi Tiirkiye'yi daha sonraki yillarda cid-
di olarak sikintiya sokmustur. Basta Kibris Meselesi olmak lizere Amerika, Gii-
neydogu Anadolu’da yasanan teror olaylarinda ise Almanya tarafindan, kendi
menseli silahlarint kullanmada Ttirkiye'nin dikkatli olmasi konusunda uyarma-
lari ciddi bir ibret vesikasidir. Her seye ragmen Tiirk Hava Kurumu belki kurulus
amacinin en énemli hususu olan ucak iretme amacindan uzaklasmis da olsa
Tiirk gencligine havaciligr sevdirme, sportif havacilik alaninda faaliyetini siir-
diirmektedir. Diger yandan yaz aylarinda Ttrkiye i¢in en biiy{k risk olan Orman
yanginlarinda gorev {istlenmesi de Kurum icin dnemli bir sorumluluk olmaya
devam etmektedir. Kurulus yillarinda halktan aldigi yardimlar ile Tirk Hava
Kuvvetlerine 350 civarinda ucak alip Tiirk Milleti adina teslim eden kurum 2007
yilinda da agmis oldugu kampanya ile elde ettigi bagislarin da kismi katkisiyla
aldig1 yangin ucaklari ile Tirkiye'nin ormanlarinin korunmasi ve yanginlarin
en az zararla sondirtilmesi i¢cin miicadele etmektedir’”. Kurum'un bu hususta
kendini halka yeterince anlatma basarisini gosterdigini sdylemek pek mimkiin
olmamaktadir.

Kurumun faaliyet alant ucak tretimi disinda devam etmektedir.
Turkkusu'nun faaliyet alanindaki yogunluk devam etmektedir. Hali hazirda 2006
Ocak tarihinde % 35 azaltma ile calisan personel sayisi 877 personeldir. Dagi-
lim1; Genel Baskanlik 129, Turkkusu Ucucu Personel 102, Tiirkkusu Teknik Per-

~sonel:123, Tlrkkusu Destek Personeli 91, Saymanlar (Ek gérevli 155-Gostergeli-

101-Asgari Ucretli-148) 404, indnii Egitim Merkezi 12, Selcuk Egitim Merkezi 16
personeldir. Alinan bazi tedbirlere ragmen Tiirkiye genelinde yaygin subeleri
bulunan Kurum, mali yonden &zellikle gelir kaynaklarinin kisitlanmasi sebe-
biyle bir takim imkanlarini kaybetmis durumdadir. Kuruma yonelik siirdiirtilen
bazi olumsuz kampanyalar da ciddi zararlar vermektedir.

THK, Cumhuriyet’in cagdas ve etkili bir glic olma yolunda kurulan ilk
kurumlarindan biridir. Kurum, varligini giinlimiize kadar stirdiirm{is ve son za-
manlarda bazi Snemli gelismeler saglamistir. 2011 yilinda Hava Universitesi'nin
acilmasi ile Gnemli bir proje hayata gecirilmistir. Glinim{iiz diinyasinda bilgi-
nin gelecegin teminati oldugu anlasiimistir. Bilginin ise kurumsallasmis sis-
temlerle edinilmesi oldukca 6nemli hale gelmistir. Havacilik son yillarda basta

56 Verel, a.ge. s37
57 Konu ile ilgili 9 Nisan 2007 Tarihli Tiirk Hava Kurumu'nun Yazisi.
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sivil havacilik olmak tizere Tiirkiye'de biiyliyen bir sektor haline gelmeye bags-
lamistir. Hizli bir gelisme gosteren bu sahada kalici olunabilmesi icin egitim,
teknik ve kurumsallagsmanin stirmesi gerekir. Bu bakimdan THK tarafindan ha-
vaciligin iniversitesinin a¢ilmasi olumlu bir gelisme olmustur.

Havacilik pahali bir sektér olmasi sebebiyle kurumsallasma 6nem arz
etmektedir. Birikimlerle kilttirin olusmasi gerekir. Bu anlamda THK 86 yillik
gecmisi ile Turk havacilik tarihi bakimindan énemli bir yere sahiptir. Bu kaza-
nimlarin modernlesmeye uyumlu olarak tilkenin gelismesine katki saglayacak
bir hiiviyet kazanmasi ile anlamli olacagi agiktir. Bu nedenle havaciligin son
gelismelerinin Tirkiye'de de hayata gecirilmesi icin havacilik ile alakadar olan
tim kurum ve kuruluslarin isbirligi icinde hareket etmeleri gerekir. Aksi halde
son asirda gorildiigt tizere her birimin bir donem ses getiren bir faaliyet icine
girip bir stire sonra ¢cagin gerisinde kalarak varligini sona erdirmesi kaginilmaz
hale gelmektedir. TOMTAS, Nuri DEMIRAG, Vecihi HURKUS ve THK Ucak ve
Ucak Motor Fabrikalar1 buna ait hiiztinlt drneklerdir.

Ucak tiretmek oldukca stratejik ve tilkelerin gelismesinde dnemli bir sa-
hadir. Tirkiye Cumhuriyeti'nin kurulus yillarinda TOMTAS bir ortaklik olarak
ortaya cikarken Tirk Tayyare Cemiyeti tamamen milli ve topyekiin havaciliga
yonlendirilen bir kurum olarak kurulmustur. Dénemine gére oldukga ileri 6n-
gdriiye sahip bir diger acidan ise tamamen millidir. Ne var ki, uygulamalar ile
amaclanan seyler ayni noktada toplanmamistir.

Sonuc¢

Tirk Hava Kurumu, Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin kurmus oldugu ilk ve koklt kurum-
lardan biridir. Atatiirk bu kurumu kurarken Tiirk gdklerinin Tiirk yapimi ucaklar-
la Tiirk genclerince korunmasini arzu etmistir. Bir de hedef g&stermistir. “/stikbal
Goklerdedir”. Nitekim 3 Mayis 1935 tarihinde TTC'nin 6'nci Olagan Kurultay'nda
Basbakan ismet INONU'niin “Ucaksiz bir yurt, damsiz bir eve benzer” sézi ddnemin
devlet idarecilerinin hava giictine bakisini gdstermek bakimindan énemlidir.

Avrupalilardan ve Amerika’dan ¢ok daha ileri goriislt olan Tirk idare-
cilerinin hava gticlini kuramamasinin nedenleri ciddi olarak sorgulanmalidir.
Ucaklar bir tilkenin dnemli glivencesidir. Pahali bir silah olmasi ile tiretilmesi
halinde 6nemli bir milli gli¢ unsuru, disa bagimli olunmasi halinde ise milli
gelirin daralmasina yol acan harcama alanidir. Bugtin bir F-16 ucaginin 35-40
milyon dolar, F-35 (JSF) ucaginin 100 milyon dolar oldugu giiniimiizde ucak
iretmenin yada Hava Harp Sanayinde sz sahibi bir gii¢ olmanin tilke ekono-
misine olan katkisi yadsinamayacak kadar fazladir. Tiirkiye'de bu gorev 1920'1i
yillarda Tiirk Hava Kurumu’'na verilmistir. Kurum bazi sebeplerle bu misyonu-
nu yerine getirememistir. Kurumun faaliyet alani daha ziyade sportif havaci-
liga yonelmistir. Oysa ilk kurulus yillarinda kiictik bir hesap hatasi dénemin
Basbakani'nin saatlerce konu lizerinde calismasina ve hatanin sonuclandirma-
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sina kadar mesai yapmasina sebep oluyordu. Mustafa Kemal Pasa’'nin kurum
ile ilgili olarak hassasiyetini ve milletin gtivenini ifade eden: ”... Bizim Ulusumuz
bir kere inanmaya gérsiin... Ona yaptiramayacaginiz, benimsetemeyeceginiz sey
yoktur.” sozleri de Kurum'u millete mal etme diistincesinin ifadesidir. Bugiin
diinyada etkili havacilik firmalarinin olmadigi bir donemde THK faaliyetini stir-
dirtiyordu. Kurum’un tarihinin derinligi kadar havacilik alaninda da derinlik
ve onemli gelismelere liderlik etmesi kurulus maksadinin gerceklesmesi icin
o6nemli adimlar olacaktir.

Glintimuz diinyasinda havaciligin egitim boyutu yaninda hava endiist-
risini kurmak, burada tiretmek ve tretileni de diinyaya pazarlamak 6nemlidir.
Zira pahali bir sektdr olan havacilikta yurtdisina bagimli kalmak telafisi miim-
kiin olmayan bir hata oldugu genel bir kabul olmustur.
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L sl

Bagbakanhk Umumi Murakabe Heyeti )
Sabife : 4

"tas1n vo igletns maarafy yoklnu clen 10,000,000, - lira da ildve edildifi

vi- 3ETicE

-

Yiléa 1,000 sdst pilct yetistirmek ve buna nmzaren her yil
fhtiyag baead olacak 200 adst ugalh Dizzat 1) ebesk Taknedizle Tork Bva
Krrunu tarefindan, eatf keodi gortig ve kaynaklaripa dayentlersktdsis sdilmiy
bultinan Bt imsagut ‘ﬁan Fabr thasy talen bemen tamamen meflig va misttad bir
vaziystts buluntakts ve ilarisi igin de imit veriei bir.zanzara matmelhm
ar, ‘ \ '

Kurndug tarshinden 1946 7111 dorues kadar Kuruma bavaorlek
datresd igin bir iastm ugak ve pléndr Al sdilmig ise de bilhesea bunu
tékap eden devrads bir tareften Ewrus gelirinin mubtelif esbsrler altinda
azalrasy ve seaten Kurumun elinde dugln igin ihtiyacindan gok fazla ugak
ve plandr bulvmas; , difier taraftan Milli Gavurms Bacanlifs ve Dsviet Havas
yoliar: fle igbir11E: yaprlamamees nebicesi taheddiis eden b vaziyet kargi-

#1nda gerek ugalk ve gerekss mothr fabrikelarinia Hava Kurumung yitk clmaktan

kurtarrlarak bir an eveel mitansil dmum gotirilnedl bir sarwet bilii |

almg bulunmakiadir,
gabit kiymstler, mittedavil Geriays Te 'imalét masraflera mat:
altinds Kirumoa yalnaz bu fabritaya, bugine kagsr ddenen peralarin yekfnu

20mtlpon 11ray1 gecmigtir, Ayraca motdr fabrikeey igin Ewrumos ibtiyer sdilan

takdirds bu miktar 32,000,000,- lirayl symaktadrr, Buna mukabil gimdiye
kadar alde edilen baeila - ki 9B ucak ve 3 pléntrden farstiir - btu nakeatle

thtiyar edilan Mearafla mukayess edllsmsysosk kafar ardir, ve §imiiys imdar

o
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" pEVLET, ARQIVLER] GENEL TR HANCE I —
URUAIYET ARSI "6
= — bl =
| R . Dosya No. /14
E T C . Yazan memur

. C. . Gldlg No. 472

n) ¥az terihi
l i?i:?LKALETUGU Gidig tarihi 9:4.196 ]

HUS LEM MUDURL Bevaz tarlhnd Ekleri 1

—HDeo -

Seyin C,fer Togay
Tarim Bekanligil Hususi Kylem Md.
Ankara

Flirk Hava Kurumu Genel Merkszinden
alinan 5.2.1962 glnllh 2733 sayil: raporun,
neticelear ve dliiglinceler bslimlinin 9.maddesi
srnegl iligik olarak gbnderilmigtir,

Ssyln Bagbskan, mezk{ir mevzuun
sayin Bakan tarafaindan tetkiklyle netice=-

sinin kendilerine arzini emir buyurmuglar-
dir.

Gerefl saygilarimla rica oclunur.,

‘_-o—w—'"? . - I

Necdet Calp
Hususi Kalem Midura
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